


Esipuhe

Kavelyn ja pyorailyn edistamisella vastataan mm. ilmasto- ja energiatavoitteisiin,
asukkaiden hyvinvointiin, asukkaiden lilkkkumattomuuteen, tieliikennelain vudistuksen
tavoitteisiin ja pyora- seka luontomatkailun tarpeisiin.

Auran kuntaan on talla tyolla laadittu ensimmainen kavelyn, pyordilyn ja pyoramatkailun
edistamisen kokonaisvaltainen suunnitelma. Edistamisohjelma on strateginen asiakirja,
joka ilmaisee kunnan tahtotilan lihasvoimaisen liikkumisen suhteen ja ohjaa kunnan ja
muiden toimijoiden yksityiskohtaisempaa toiminnan suunnittelua.

Edistamisohjelma paikallistaa valtakunnallisen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman
linjauksia ja tukee kunnan tavoitteiden toteutumista. Edistamistydlle maaritellaan
suunnitelmassa yhteinen visio, tavoitteet ja niiden toteutumista tukevat toimenpiteet.

Edistamisohjelma tahtaa ensisijaisesti vuosina 2025-2032 toteutettaviin
kehittamistoimiin, mutta se sisaltaa myos pidemman aikavalin vision ja toimenpiteita.
Edistamisohjelmassa on myds maaritetty seurantakokonaisuus ja ohjelman
jalkauttamista tukevat suositukset tyon valmistumisen ja hyvaksymisen jalkeen.
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Tyon ohjausryhmana toimi laajennettu liikenneturvallisuustyoryhma, jonka
tyoskentelyyn osallistuivat:

 KariTuohi, tekninen johtaja, Auran kunta

* Jari Nerjanto, yhdyskuntatekniikan paallikkd, Auran kunta

* Jaana Ranta-Aho, hyvinvointijohtaja, Auran kunta

* Anita Peltonen, varhaiskasvatuspaallikko, Auran kunta

 Jasmin Broman, viestintdsihteeri, Auran kunta

* NelliSuominen, hyvinvointikoordinaattori

* Sami Kivil, Liikenneturva

¢ MarjaTommola, Valonia

» Timo Reiman, Varsinais-Suomen pelastuslaitos

* Petri Horkko, Auran vammaisneuvosto

* Niina Anttila, Varsinais-Suomen ELY-keskus

* Virpi Ansio, Traficom

Traficom on myontdnyt valtionavustusta edistamisohjelman laadintaan vuonna 2024.
Tyon laatiminen aloitettiin maaliskuussa 2024 ja se valmistui marraskuussa 2024.

Konsulttina tydssa on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tyosta vastasivat Kari Hillo, Vili
Ampuja, Johanna Tiilikainen, Darius Colin, Heli Backman ja Juha Heltimo.
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Johdanto — miksi kavelya ja pyorailya
edistetaan?




Lahtokohdat

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen pohjautuu vahvasti
valtakunnallisiin ilmastotavoitteisiin. Viime vuosina myos terveyden
ja hyvinvoinnin edistaminen ja lilkkkumisen tasa-arvokysymykset
ovat nousseet keskeisiksi kavelyn ja pyorailyn edistamismotiiveiksi.

Ekologisen kestavyyden lisaksi liikennejarjestelman ja
yhdyskuntarakenteen turvallisuus, tasa-arvoisuus ja resurssitehokkuus
ovat tarkeita suunnittelun lahtokohtia. Ohjaustoimilla tavoitellaan
merkittavaa siirtymaa henkildautoliikenteen matkoista kestaviin
kulkutapoihin.

Kunnan toimia kestavien kulkutapojen suosion kasvattamiseen ovat
turvallisen ja miellyttavan infran rakentaminen seka
liikkumistottumuksiin vaikuttaminen kaavoituksella ja liikkkumisen
ohjauksella.

Kavelyn ja pyorailyn edistamistyota ohjaavat ylatasolla valtakunnalliset
linjaukset ja strategiat. Kuntien tekema konkreettinen edistamistyo
tukeutuu myds kuntien omiin strategioihin ja ohjelmiin.

Ekologinen
kestavyys

&

Sosiaalinen
kestavyys
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Liikenne 12 Kaikki liikennemuodot kattava
liikenneturvallisuusstrategia
Kansainvaliset ilmastosopimukset

Kansallinen energia- ja ilmastostrategia

Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelma

Fossiilittoman liikenteen tiekartta

Taloudellinen
kestavyys

Liikenteen verotuksen uudistaminen Keskipitkdn aikavalin ilmastosuunnitelma

Varsinais-Suomen
likennejarjestelmasuunnitelma 2020

Etela-Suomen liikennestrategia 2024

Varsinais-Suomen maakuntastrategia ja
—ohjelma 2040+, maakuntakaava

Turun kaupunkiseudun
MAL-sopimus

Turun kaupunkiseudun
likennejarjestelma-
suunnitelma 2020

Kunta-strategia Hyvinvointi-
Yleiskaava suunnitelma
lImasto-ohjelma Liikennetur-

Elinvoima-ohjelma Val"SUUS-
suunnitelma

Tavoitteita tukevat, aikataulutetut ja
toimialoittain jaetut toimenpiteet




Valtakunnalliset tavoitteet

» Kansainvaliset ilmastosopimukset (2020)

* Suomen tavoitteena on vahentaa kasvihuonepaastoja 39 prosentilla vuoteen 2030 verrattuna
vuoden 2005 tasoon.

* Fossiilittoman liikenteen tiekartta (2021)

* Suunnitelman tavoitteena on puolittaa liikenteen paastot vuoteen 2030 mennessa verrattuna
vuoden 2005 tasoon, ja tehda lilkenteesta kokonaan fossiilitonta vuoteen 2045 mennessa.

* "Fossiilittoman liikenteen tiekartan tavoitteena on, etta henkildautojen suoritteen eli
henkiloautoilla ajettujen kilometrien maara ei enda kasva 2020-luvulla.” Tama voisi tarkoittaa
noin 10 % kasvua kunkin kestavan liikennemuodon suoritteissa vuonna 2030.

* "Kaupunkiseuduilla ja kaupunkien valisessa liikenteessa on maaratietoisesti siirryttava kohti
kestavan liilkkumisen jarjestelmaa.”

» Kansallinen energia- ja ilmastostrategia (2022)

* Tavoitteena "tayttaa EU:n vuoden 2030 ilmastotavoitteet ja saavuttaa ilmastolain mukaiset
tavoitteet kasvihuonekaasujen vahentamisesta 6o prosentilla vuoteen 2030 ja vuotta 2035
koskevan hiilineutraaliustavoitteen”.

¢ Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma (2018)

* "Tavoitteena on lisata seka kavely- etta pydramatkojen maaraa 30 prosentilla vuoteen 2030
mennessa (nykytilaan verrattuna).”

* "Vuonna 2030 kavelyn ja pyorailyn yhteinen kulkutapaosuus nousee nykyisesta noin 30
prosentista vahintaan 25-38 prosenttiin.”

* “Tavoitteena on, etta vahintaan puolet uusista kavely- ja pyorailymatkoista tulisi siirtymana
henkil6automatkoista.”
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https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/163258
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/164321
https://www.lvm.fi/documents/20181/959445/K%C3%A4velyn%20ja%20py%C3%B6r%C3%A4ilyn%20edist%C3%A4misohjelma%20LVM%202018.pdf/2ad61cbf-960c-4f27-9f3f-575bfeacfa52

Alueelliset tavoitteet ja linjaukset

Lansi-Suomen yhteinen liikennestrategia 2020

* "Asemanseutujen kehittaminen yhdessa riittavan ja
turvallisen pyora ja henkildautojen
pysakointipakkatarjonnan kanssa lisaa joukkoliikenteen
kysyntaa ja lipputuloja.”

» "Kavely ja pyoraily miellyttavassa ymparistossa on
lyhyiden matkojen ratkaisu. Pitemmilla matkoilla hyva
joukkoliikennepalvelu liityntapysakaintiin yhdistettyna
vapauttaa hyédyntamaan matkaan kuluvan ajan.”

* "Erityisesti suuremmissa kaupungeissa tulee
pohdittavaksi autoille varattujen alueiden
vaihtoehtoisia kayttoja. Millaisin toimin niita voitaisiin
saada kavelyn ja pyorailyn kayttoon?”

* "Matkaketjujen toimivuus on tydvoiman liikkuvuuden
kulmakivi.”

* "Pyordilysta ja padstottomista ajoneuvoista kehitetaan
vetovoimaiset vaihtoehdot.”

Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma 2020

» "Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen olosuhteisiin ja
edistamiseen kaupunkiseuduilla ja taajamissa seka
kaukoliikenteen paasuunnilla pitdaa panostaa nykyista
enemman.”

* “Jalankulun ja pyorailyn merkitys ja olosuhteet
korostuvat laajasti niin kaupungeissa ja taajamissa kuin
niiden ulkopuolellakin.”
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* “Turun kaupunkiseudulla tarvitaan maaratietoista

autoliikenteen kasvua hillitsevaa ja kestavia kulkutapoja
suosivaa liikenne- ja maankayttopolitiikkaa”
“Nostetaan kavely ja pyoraily ykkosiksi kaupunkialueilla
ja taajamissa”

“Samalla (liikenteen sahkdistyessa) pyorien
keskinopeudet nousevat erityisesti aiemmin hitaammin
liikkuneilla, mika lisaa turvallisten liikennejarjestelyjen
merkitysta ja korostaa tarvetta erottaa jalankulku ja
pyoraily toisistaan.”

Turun kaupunkiseudun MAL-sopimus 2020

» Kaupunkiseudun yhdyskuntarakennetta tiivistetdan
ohjaamalla asumista, tyopaikkoja ja palveluja kavely- ja
pyorailyvyohykkeille seka joukkoliikennevyohykkeelle
alueiden ominaispiirteita vahvistamalla.”

* "Huolehditaan siitd, etta asuin- ja tyopaikka-alueille
seka tarkeille virkistysalueille toteutetaan toimivat
jalankulku- ja pyoraily-yhteydet.”

* Tavoitetila 2030+: Kaikissa taajamissa on viihtyisa ja
vetovoimainen jalankulku- ja pyorailykaupunki, jossa
maankayttoa suunnataan kavely-, pyordily- ja
joukkoliikennevyohykkeille alueiden ominaispiirteita
vahvistamalla.

Varsinais-Suomen taajamien maankayton, palveluiden ja
lilkenteen vaihemaakuntakaava 2018

* "Maankayton kehittamisessa tarvitaan kavelyn ja
pyorailyn edellytysten nostamista suunnittelun
lahtokohdaksi. Avainasemassa on uuden
rakentamisen ohjaaminen kaupunkiseutujen
jalankulku- ja pyorailyvyohykkeille ja pienempien
taajamien keskustojen tuntumaan.”

* "Vaihemaakuntakaavan keskeisena tavoitteena on
jalankulun, pyorailyn seka joukkoliikenteen aseman
vahvistaminen asukkaiden liikkumistottumuksissa.”

* "Taydentyva taajamarakenne luo paremmat
mahdollisuudet joukkoliikenteelle, kavelylle,
pyorailylle, liilkenteen automatisaatiolle seka
likkumisen palveluistumiselle ja vahentaa nain
henkildautoilun tarvetta.”


https://hameenliitto.fi/content/uploads/2020/11/LS-LJS-Strategia_2020.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Varsinais-Suomen_liikennejarjestelmasuunnitelma_2020.pdf
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-sopimus+Turun+seutu+08102020.pdf/6eda89db-cf13-cc94-fd94-4947aab37c48/MAL-sopimus+Turun+seutu+08102020.pdf?t=1602159856318
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/10/TPLMK_selostus_20181106_20180827.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/10/TPLMK_selostus_20181106_20180827.pdf

Auran visio: Elavan virran kunta

Arvoviestit

LAHEISYYS

Laheisyys kertoo hyvasta
fyysisesta sijainnista
ja lilkkenneyhteyksista
noin 20 minuutin paassa
sijaitsevaan Turkuun
mutta se kertoo myés
henkisesta laheisyydesta,
yhteistyébmyénteisyydesta

ja turvallisuudesta.

Paamaarat
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PALVELU

Palvelut ovat Aurassa

loistavat ja tanne
tullaan palveluiden
aarelle kauempaakin.
Hyva palveluhenki ja
asiakaskeskeisyys on meille

tarkeaa.

Tyon virtaa
Tiedon virtaa
Terveyden virtaa

Talouden virtaa

AKTIIVINEN

Olemme aktiivisia,

toimeliaita ja liilkkumme
paljon. Luonto ja ympéristd
mahdollistaa aktiivisen

elaméantavan.

Mita kuntastrategia tarkoittaa kavelyn ja pyorailyn
kannalta?

Laheisyys

= Lapset ja ikdihmiset saavuttavat palvelut itsendisesti, helposti ja
turvallisesti, mika lisaa kuntalaisten tasa-arvoa

Palvelu

* Viihtyisa ja turvallinen kulttuuriymparistd houkuttelee vierailijoita
oleskelemaan kunnassa

Aktiivinen

= Kuntalaisten hyvinvointia ja terveytta kohennetaan edistamalla
lihasvoimaisen arkiliikkkumisen edellytyksia

* Tarjotaan pyoralla tehtavaan vapaa-ajan liikkumiseen turvalliset ja
miellyttavat puitteet



Kavelyn ja pyorailyn hyodyt

Lihasvoimin tehtavalla aktiivisella lilkkkumisella on merkittavia hyotyja niin yksilolle kuin yhteiskunnalle:

QO
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Edullisuus

Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoja niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Ne edistavat lilkkkumisen tasa-arvoa ja tasapuolisia liikkkumismahdollisuuksia, kunhan
likkumisolosuhteet ovat kunnossa. Kavelyn ja pyorailyn harjoittaminen ei vaadi suuria henkilokohtaisia investointeja eika niihin liittyvat investoinnit ole laheskaan niin kalliita kuin
esimerkiksi autoiluun tarvittavat.

Kavely ja pyoraily sadstavat ympdristod. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne eivat kuluta uusiutumattomia luonnonvaroja. Automatkojen korvaaminen kavellen tai
pyoralla tehtavilla matkoilla tai joukkoliikennematkoilla, joihin kytkeytyvat kdvellen tai pyoralld tehtdvat liityntdmatkat, vahentda paitsi kasvihuonekaasupdastoja myos paikallisia
pienhiukkaspaastojd. Paastailla on niin ymparistda kuin ihmisten terveytta haittaavia vaikutuksia.

Terveellisyys

Kavely ja pyoraily ovat helppoja tapoja lisata arkiliilkuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilén eldaman laatuun, julkiseen terveyshuoltoon kuin myds tyonantajille
jaksamisen, tyotehokkuuden ja vdhentyneiden sairauspoissaolojen myota. Erityisesti luonnon keskelld tapahtuva kavely, pyoraily ja muu liikunta vahvistaa tutkitusti mielenterveytta
ja arjen toimintakykya.

Kestavaan liikkkumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan turvallisemmiksi ja viihtyisammiksi kuin yksityisautoiluun perustuvat yhdyskunnat. Kavelyn ja pyorailyn yleistymisen
edellytyksena on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva liikkumisymparistd. Myos autoilijat osaavat huomioida suojattomammat liikkujat, kun jalankulun ja pyoraliikenteen
jarjestelyt suunnitellaan hyvin.

Kaupunkiympariston viihtyisyys ja elinvoimaisuus

Kavely ja pyoraily ovat tilatehokkaita kulkutapoja, ja ne parantavat tutkitusti asumisen laatua seka tyytyvaisyytta elinymparistoon. Kavelyn ja pyorailyn suosiminen keskustoissa tuo
merkittavia positiivisia vaikutuksia liike-elamalle seka koko kaupungin imagolle ja kilpailukyvylle. Tiivis yhdyskuntarakenne mahdollistaa keskustan palveluiden kayton ja lisaa
yritysten liikevaihtoa. Hypermarketteihin perustuva yhdyskuntarakenne taas on useassa kaupungissa aiheuttanut keskustojen ndivettymista ja palveluiden keskittymista kauvas
asutuksesta.



Aktiivisen liikkumisen hyodyt

Kavelyn ja pyorailyn edistamiselle voidaan tunnistaa moninaisia hyotyja, joita ovat mm. * Auran asukkaiden liikkkumattomuus ja paikallaanolo aiheuttavat kokonaisuutena

* Hyvinvoinnin, terveyden, fyysisen toimintakyvyn ja kunnon edistdminen vuosittain noin 1,8 Me kustannukset yhteiskunnalle.

* Kustannukset koostuvat mm. terveydenhuollon suorista kustannuksista

* Energia-, ymparisto- ja ilmastopoliittisten tavoitteiden edistaminen e SRS ) )
(terveyspalvelut ja laakitys) seka epasuorista kustannuksista tuottavuuden

* Kansantaloudellisten sadstojen saavuttaminen alentuessa sairauspoissaolojen, tyokyvyttomyyselakkeiden ja ennenaikaisten
* Liikennejarjestelman toimivuus ja turvallisuus kuolemien seurauksena.
« Viihtyisan ja elinvoimaisen ympéristén luominen * Lahde: UKK-instituutti 2024: Liikkumattomien osuutena on kdytetty laskelmassa 76

. . S % ja paikallaan olevien osuutena 83 % perustuen KunnonKartta-vdestétutkimuksen
* Yhdenvertaisuuden ja tasa-arvon edistaminen liikemittariaineistoon ja Terveys 2011 -tutkimuksessa kerdttyyn likemittaritietoon
(Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma (LVM 5/2018)

Terveyshyotyjen lisaksi kestavan lilkkkumisen (jalankulku, pyoraliikenne, joukkoliikenne)
yleistyessa ja liikkkumisympariston parantuessa saavutetaan hyotyja mm.
likenneonnettomuuksien, paastdjen ja tien yllapidon kustannuksissa.

0,11 €/km

kustannus

0,37 €/km

hyoty

0,18 €/km
hyoty
Yhteiskunnalle
jalan kuljetusta
matkasta

yhteiskunnalle
autolla kuljetusta
matkasta

yhteiskunnalle
pyoralla tehdysta
matkasta
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https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumattomuuden-kustannukset/kustannuslaskuri/
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Nykytila ja kehittamistarpeet Aurassa




Kulkutapajakauma asuinalueen mukaan (prosenttia alueen asukkaiden

matkoista)
Likkumistottumukset T
Auran kuntaan ei ole tehty omaa liikennetutkimusta kulkutapajakaumien selvittamiseksi. uu T
. Ppes e . . . . . uu furun
Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (2021) Turun kaupunkiseudun seutujulkaisun tuloksissa kaupunkiseutu 13 . .

Aura on pienen otoskokonsa vuoksi yhdistetty Paraisten, Ruskon, Maskun, Nousiaisten ja Mynamaen Naantali s : B
kanssa. Kuntaryhman jalankulun kulkutapaosuus on 13 % ja pyoraliikenteen osuus 7 %.

Matkasuoritteesta laskettuna lihasvoimaisen liikkumisen osuus on vain 2 %. Ralsio 20

Saman henkildliikennetutkimuksen pohjalta tehdyn BRUTUS-liikennemallin arvio Auran jalankulun Turku 29 10 12 2
kulkutapaosuudesta on 16 % ja pyorailyn 7 %. Potentiaalia pyoraliikenteen osuuden kasvuun on

o . . . . . 0 % 25 % 50 % 75 % 100 %
erityisesti alle viiden kilometrin matkoilla. ’ ’ ’ : ’
Auran mallinnetut kulkuta paosuudet matkoista ja Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (prosenttia pituusluokan
. matkoista)
matkasuoritteesta
100 %
muu
t O
svortte 74 6 henkildauto, matkustaja 75 %
. henkildauto, kuljettaja
. joukkoliikenne
50 %
. pyoréliikenne
matkat 16 a
/ >9 / jalankulku
25 %
0% 10% 20 % 30% 40 % 50 % 60 % 70 % 80% 90% 100%
kavely mpyordily ®joukkoliikenne mhenkildauto, kuljettaja m henkildauto, matkustaja 0 %
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Asuminen ja tyopaikat

* Tilastokeskuksen (2023) tietojen mukaan Auran asukasluku on 3 961. Tyopaikkoja Aurassa on 1066.
» Asuminen ja tyOpaikat ovat keskittyneet Iahes kokonaan Auran taajaman lahialueille.

* Muista alueista Auran kirkonkyla ja Turuntien varsi seka Perko erottuvat asumisen ja tyopaikkojen
kannalta.

* Taajamassa asuu 2 826 asukasta ja kylissa 747 asukasta.
» Tyopaikoista taajamissa on 845 kappaletta ja kylissa 140 kappaletta.

* Kartalla on kuvattu tyopaikkojen ja asutuksen sijoittuminen tilastoruutujen avulla. Tilastotieto kuvaa
vuotta 2023.

Auran ikdjakauma 2022 %

Alle 15-vuotiaita 18,5

15-64-vuotiaita 59,3

Yli 64-vuotiaita 22,2
Stat.fi
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2,5

5 km

Vaestd
10-20
20-30
30-40
[ 40 - 100
B 100 - 140
Bl Yli 140
Tielinkin tyyppi
= Valtatie tai seudullinen
padkatu
—— Seututie tai alueellinen
padkatu
+ 10 tyopaikkaa

13



& Tielinkin tyyppi (Digiroad) Tiet
— \/altatie tai
seudullinen paakatu
- Kantatie tai
seudullinen paakatu
— Seututie tai
alueellinen paakatu
36 —— Yhdystie tai
kokoojakatu
—— Liityntakatu tai tarkea
yksityistie
Kylat 2022
Taajamat 2022

&
>

2692

Yhdyskuntarakenne ja maankayton suunnittelu

* Auran keskusta luo kunnan ainoan taajaman. Taman lisaksi kunnassa on useampia kylia. 1

* Turuntien varsi on Auran kunnan alueella Iahes koko matkalta kylaaluetta.

* Liikkumisen kannalta merkittavimmat tiet ovat keskustan pohjoisessa rajaava Valtatie 8 (E63), siihen
pohjoisesta yhdistyva Kantatie 41 ja seututiet 224 (Tarvasojantie) seka 222 (Turuntie)

* Auran keskustaa

3341

09L€

&
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Tyossakaynti

¥ Aura
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Saavutettavuus pyoralla

Etaisyyksien puolesta Aura on hyvin pyordiltava kunta. Auran taajama on lahes Etdisyysvyohykkeet (tavallinen pyora) Etdisyysvyohykkeet (sahkopyorad)
kokonaisuudessaan 15 minuutin pyordilyetdisyyden paassa keskustasta - 74 % ' — Ty .
asukkaista ja 85 % tyopaikoista sijaitsee 15 minuutin pyorailyetaisyydella
keskustasta.

Kuovi Ki

Sahkopyoralla Auran taajama on lahes 10 minuutin sahképyoramatkan (24 km/h)
sateella. Asukkaista 83 % sijaitsee 15 minuutin sahkopyoramatkan paassa
keskustasta ja tyopaikoista 89 %.

Asukkaat ja tyopaikat eri pyorailyetaisyyksilla

3500 3230
2940 2890
3000
2460
2500
2020
2000
1500
1010 920 910 950
1000 660 730
490
~ Hm Nl NN
o
5min 5min 10 min 10 min 15 min 15 min
sahkopyora sahkopyora sahkopyora o i

f
Hungeria . / Hungera .
|

0 1 2 4 Kilometers 0 1 2 4 Kilometers
o S S I S f— |

W asukkaat M tyopaikat

QAura €




Asukaskysely

* Asukaskyselylla kartoitettiin pyorailyn ja jalankulun

kokemuksia, kayttod, kayton esteitad ja konkreettisia Vastaajat
ongelmapaikkoja. 120 107 A
B 1 F
" . . ‘® 100 ‘
* Asukaskysely toteutettiin Maptionnairella 29.4.- T e 7 &
12.5.2024 aikavalilla. £ 6o =G 8 ELAVAN VIRRAN KUNTA E
. N I 3 BE Kysely kivelyn
* Kyselyn avasi kaikkiaan 335 kayttajaa. Kysely g 40 27 e 7% ’
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Tiivistelma asukaskyselyn vastauksista

9 Aura
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Asukaskyselyn karttavastaukset

+ Karttakyselyssa

¥ Aura

Miellyttavat paikat

A

Epamiellyttavat paikat

2 500 5000 m
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Huomioita nykytilan olosuhteista

Tyon aikana tehtiin desktop-tarkasteluna kevyt arviointi Auran nykyisista
pyoraliikenteen ja jalankulun olosuhteista. Alla huomioita:

* Liikenneymparisto luo epaselvyytta yhteyksien jatkuvuudesta.
* Vaylan ulkomuodon perusteella on paikoin on epaselvaa, onko
kyseessa jalkakdytava vai pyoratie.
* Puuttuvia liikennemerkkeja
* Puutteellisia tiemerkintoja. Mm. suojatiemerkinnat vaihtelevat
jalkakaytavan ja pyoratien ylityspaikoissa,

* Pienet risteykset ja sivukatuliittymat
* Reunakivien puute
* Liian loiva liittymageometria ja ylileveat liittymaalueet, jotka
mahdollistavat nopean autolla ajon
 Puuttuvia tiemerkintgja.

D Aura 20



Tyopajan tulokset

* Tyopajaan osallistui 10 henkil6a.

* Edistamisohjelman tavoitteiden ja vision tarkeimmiksi teemoiksi nousi turvallisuus,

ihmisten terveys ja arjen sujuvuus. Neljannella sijalle nousi matkailu.

* Yhdella sanalla kuvailtuna kummassakin kulkutavassa turvallinen nousi ykkoseksi.

Mihin teemoihin edistamisohjelman visiossa ja

tavoitteissa pitdisi mielestanne keskittya?

Ympdristoasiat

Alue- ja yhdyskuntarakenne

Tasa-arvo ja oikeudenmukaisuus

Taloudellisuus

lhmisten terveys

Matkailu

Arjen sujuvuus

o

Téysin eri mieltad Tdysin samaa mieltd

¥ Aura

Kuvaile yhdelld sanalla, millainen on mielestési
unelmien kévely-ymparisto Aurassa

21responses
valaistu
= miellyttava
¢ hyvin hoidettu
(7]
(3}

helppokulkuinen rauha"inen
hyvin valaistu

monipuolinen

joenvarsi
viihtyisa

Kuvaile yhdelld sanalla, millainen on mielestisi
unelmien pyordily-ymparisto Aurassa
22 responses

=3
=
3 » . . .
‘S ; mielummin oma kaista
. £ £
Z 855
(7]
‘T
©
>
nopea reitti sujuva
hyvakuntoinen maltilliset nopeudet
hyva pintainen tie padsee pyoradtieta pitkin

riittavasti pyorailyteitd
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Tyopajan tulokset

* Mihin suuntaan kavelya tulisi kehittaa Aurassa * Mihin suuntaan pyorailya tulisi kehittaa Aurassa
tulevaisuudessa? tulevaisuudessa?

* Esteettomaan suuntaan Turvallisia maisemareitteja

Alikulku tielle g

* Turun suuntaan

Turvalliset jalankulunvaylat laajemmalle alueelle Pyorailyreitti valille Turku-Aura-Poytya [ muihin kuntiin

* Joenvarren maisemallisen reitin rakentaminen Erilliset pyora/kavelytiet

Olemassa olevan reitiston parantaminen

Arkiliikkumista tukeva

Joen mukainen paallystetty pyorailyreitti Turun suuntaan.

Suunniteltuja rengasreitteja

Alikulku tielle g * Maastopyorareittien huomioiminen mahdollisuuksien mukaan.

¥ Aura
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Tavoitetila




Kavelyn, pyorailyn ja pyéramatkailun kehittamistavoitteet

TURVALLINEN JATERVEELLINEN
LIIKENNEYMPARISTO

+ Kavely ja pyoraily ovat turvallisia tapoja liikkua
Auran kunnassa.
* Reitit ovat miellyttavia ja kannustaa lihasvoimin

liikkumiseen niin arjen kuin vapaa-ajan
matkoilla.

* Mahdollistetaan lihasvoimin liilkkkuminen yha
useammalle henkildlle kehittaen
esteettomyytta.

9 Aura

SUJUVAA ARKILIIKKUMISTA

Kavelyn ja pyordilyn reitit ovat sujuvia,
yhtenaisia ja helposti seurattavia.

Reitit ovat hyvakuntoisia ja kunnossapitoa
priorisoidaan.

Mahdollistetaan laadukkailla pyorapysakeilla
toimivat matkaketjut.

KESTAVAT JA MIELLYTTAVAT REITIT

Alueen erityispiirteita tunnistetaan ja
hyddynnetdan uusien reittien suunnittelussa.

Tavoitellaan kestavien kulkumuotojen
edistamisella ilmasto- ja
paastovahennystavoitteita.

Tunnistetaan ja hyédynnetaan pyoramatkailun
potentiaali seudulla. Reitteja yhteensovitetaan
my0s seudullisesti.



Kavely ja pyoraily — kaksi eri kulkutapaa

Kavelya ja pyordilya on jarkevaa pitaa ja kasitella erillisind kulkutapoina. Tasta syysta
useimmissa suunnitelmissa on luovuttu termeista “kevyt lilkkenne” tai “kevyen liikenteen
vayla”.

Ominaista kavelylle

Ihmiselle luonnollisin nopeus
Kavely on osa lahes kaikkia matkoja
Matkat yleensa hyvin lyhyita

Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla hyvinkin
spontaaneja ja vaikeasti ennakoitavia

My®s oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista

Hyotyy viihtyisasta ja turvallisesta ymparistosta

Kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettomia ratkaisuja

Kavely on yksi jalankulun muoto - kavely rinnastuu
mm. pyoratuolilla, rollaattorin kanssa ja potkulaudalla
kulkemiseen

¥ Aura



Kavely ja pyoraily — kaksi eri kulkutapaa

Kavelyn ja pyorailyn edistamistyon kannalta on keskeista tunnistaa kulkutapojen
erilaiset tarpeet, jotka ohjaavat edistamistyon tavoitteita ja kehittamistarpeiden
maaritysta.

Ominaista pyorailylle

Moninkertaisesti kavelya nopeampaa
Matkat voivat olla melko pitkia

Suoraviivainen liike - kulkeminen tyypillisesti paikasta A paikkaan
B

Tarve pyoran pysakaoinnille

Hyotyy tasaisuudesta ja suorista reiteista - pysahtymista ja
jyrkkia kaannoksia ei suosita

Lainsdaadanndssa pyora on ajoneuvo - rinnastuu enemman
autoon kuin jalankulkijaan. Mahdollisuus kuitenkin
spontaaniuteen.

Rinnasteisia ovat mm. potkupyorat, sahkdavusteiset polkupyorat
ja sahkopotkulaudat

Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa
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Kavelyn tarpeet

Kavely on yksi jalankulun muoto. Sen kehittamisessa on tarkea tunnistaa laajemmin jalankulun eri Jalankulun tarvehierariia

muotojen tarpeet liikkumisympariston kannalta ja jalankulkuympariston ominaisuuksien
valinen hierarkia. Jalankulkijoita ovat kavellen liikkuvien lisaksi mm. lastenvaunujen, potkukelkan,

£
pyoratuolin tai jalankulkua avustavan laitteen kanssa liikkuvat. S
I : . . . . . - - & Kllghe s s
Ensisijaista on mahdollistaa kavelyn kaytettavyys liikkumismuotona huomioiden erilaisten &
jalankulkijoiden tarpeet. Jalankulun tarvehierarkiakolmion alimmat tasot mahdollistavat ¢$

arkielaman kavelyn. Arkielaman perustarpeiden tyydyttamisen jalkeen kavely-ympariston
ominaisuuksia ja houkuttelevuutta voidaan parantaa ja tarjota ymparistossa myos uniikkeja
kohtaamisia ja elamyksia, jotka saavat liikkkujat jaamaan ja palaamaan kohteeseen. Jalankulun
keskeisilla alueilla korostuvat ympariston houkuttelevuuteen liittyvat teemat eli pyramidin yldosa.
Muilla alueilla keskitytaan kaytettavyyden varmistamiseen, eli pyramidin alaosaan.

Mukavuus ja
viihtyisyys

Jalan liikutaan eri syistd, jotka tulee suunnittelussa huomioida: Suoruus ja sujuvuus

ﬂ Arkikavely eli tarve liikkua arkipaivan matkoilla kotoa kouluun,
toihin, harrastuksiin, kauppaan, jne.

L%I Kavellen kuljeskelu ja oleskelu eli ajanvietto toreilla, aukioilla,
puistoissa jne.

ﬁ& Virkistyskavely eli mahdollisuus kavellg, juosta, ulkoilla tai
virkistaytya luonnossa.

‘9 Aura

Kuva: Jalankulun tarvehierarkia
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Kavelyn suunnitteluperiaatteet

Jalankulun suunnitteluohjeessa (Vaylavirasto) on maaritetty jalankulkuympariston ominaisuudet ja niiden luokittelu. Luokittelun perusteella maaraytyvat suunnitteluperiaatteet ja
ratkaisut, joita eri ymparistossa tulisi kayttaa.

Kavelyalueen kaytettavyys mahdollistaa perusedellytykset Kavelyalueen houkuttelevuudella tuotetaan lisaarvoa

Jalankulun
hyodyllisyys

Ympdristossd on
toimintoja, jotka voi
saavuttaa helpoiten

Jjalan.

Maankayton ja
likenteen integroidulla
suunnittelulla
huolehditaan
kaupunkirakenteen
monimuotoisuudesta ja
riittavasta tiiviydesta.
Maankaytto tukee
kavelya ja terveellisten
kulkumuotovalintojen
tekemista.

“9 Aura

Jalankulun mukavuus ja
viihtyisyys

Ympdiristo houkuttelee
oleskeluun ja
kulkemiseen.

Kavely-ymparisto on
pienipiirteista,
virikkeellista ja nakymat
viihtyisia. Reitin varrella
on mahdollisuus
levdhtaa ja infra on
laadukasta.

Pensaat, puut ja
kasvillisuus viilentavat ja
piristavat ymparistoa.

Jalankulun
kiinnostavuus

Ympidristo tarjoaa
puitteet kohtaamisille
Jja viipymiselle.

Ymparisto houkuttaa
oleskelemaan ja
palaamaan uudestaan.
Ymparisto on
visuaalinen ja helposti
hahmotettava.

Jalankulku on ihmisen
luonnollisin lilkkkumisen
muoto.
Jalankulkuymparisto
mahdollistaa
merkityksellisten
tapahtumien
toteutumisen.



Kavelyalueet

Kaveltavyyden kehittamisen |ahtokohta on suunnitteluperiaatteiden vieminen kaytantoon eri
tasoisessa suunnittelussa. Kavelylle sallittuja reitteja ja alueita on kaupunkiymparistossa ja viheralueilla
useita. Tassa tyossa on madritetty tarkemmin arkiliikkumisen kannalta keskeisimmat taajama-alueet
kavelyalueet ja -reitit kehittamista silmalla pitaen.

Ohjelmassa tunnistamme kolme erityyppista jalankulkuymparistoa ja keskeisia reitteja hyodyntaen
Vaylaviraston jalankulun suunnitteluohjetta seka paikkatietoon pohjautuvia saavutettavuusanalyyseja.

Seudun kavelyalueiden tyypittelyn tarkoitus on kuvata kavelyn olosuhteiden kehittamisen tarkeytta
suhteessa muihin kulkutapoihin tai muihin toimintoihin. Mita keskeisempi kavelyalue on, sita enemman
siella tulee painottaa kavelyn edistamista. Paapiirteissaan voisi sanoa, ettd alueen kaveltavyys on sita
tarkedampaa, mita enemman asukkaita ja palveluita tietylle alueelle on keskittynyt.

Aiemmin esitellyt kavelyn suunnitteluperiaatteet kytkeytyvat kavelyalueisiin: mita keskeisempi
kavelyalue, sitd enemman kehittamisessa siirrytaan perusedellytysten tayttamisesta kohti
houkuttelevuuden ja lisdarvon tuottamista.

Kaveltavyyden kehittamiseksi ohjelmassa on kavelyalueiden lisaksi maaritelty esteettomyyden
erikoistason maarittelyperiaatteet seka laadittu esteettomyyden erikoistason tavoiteverkko.
Esteettomyyden erikoistason maarittelyperiaatteet ja erikoistason reittien tavoitetila on laadittu, jotta
kaytettavia resursseja voidaan kohdentaa kayttajien kannalta keskeisille alueille ja reiteille, ja siten
mahdollistaa kaikille kayttajille toimiva, turvallinen ja miellyttava liikkkumisymparisto. Esteettomyyden
erikoistason tavoiteverkko tdydentaa laadittuja kavelyalueita.

Kavelyalueet seka esteettomyyden erikoistason madrittelyperiaatteet ja tavoiteverkko on esitelty
raportissa jaljempana.
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Auran kavelyalueet

Kavelyaluetasot

Kavelyalueet voidaan jaotella huipputasoon,
keskeisiin sujuviin reitteihin ja perustasoon,
jotka nakyvat seuraavan sivun kartalla erivarisina
alueina. Lisaksi taajamista on tunnistettu keskeisia
jalankulkuyhteyksia ja koulujen ymparistot.

Perustaso
Perustasoa ovat taajamien rakennetut
alueet, jossa on padasiassa asutusta.

Keskeiset sujuvat reitit

Keskeisid sujuvia reitteja ovat kuntien
keskustan ytimen ldheiset tiiviit
alueet, seka tarkeat koulureitit,
paakatujen varret ja muut
siirtymisissa kavellen kaytetyt reitit.

Huipputaso

Huipputasolla ovat kaupunkien ja

kuntien palvelukeskittymdt, joissa
kavelyn kehittdmisen edellytykset
ovat hyvadt, kdvelijoita on paljon ja

Keskeisia jalankulkuyhteyksilla ja huipputason toimintoja runsaast.

kavelyalueilla jalankulun laatustandardit pyritaan

Periaatteet: Periaatteet: Periaatteet:

pitamaan perustasoa korkeatasoisempina, eli .

painotetaan perusedellytysten taytyttya
houkuttelevuutta.

Koulujen ja paivakotien ymparistdissa liikutaan
paljon kavellen, ja niissa painot-tuvat erityisesti
jalankulkuympariston turvallisuusnakokohdat.

Taytetdan kavelyn * Mahdollistetaan kdvely ympari * Kavely on ympari vuoden

perusedellytykset, jotta kavely
asuinalueiden,
tyopaikkakeskittymien ja
palveluiden valilla on turvallista.
Reitit ovat selkeita ja sujuvia.
Lisaksi keskitytaan laadukkaisiin
virkistys- ja ulkoilureitteihin.

vuoden niin, ettd kavely on
turvallisen lisaksi sujuvaa ja
mahdollisimman esteetonta.

Kavelylle on varattu riittavasti tilaa.

Kavely-ymparistossa tavoitellaan
erityisesti suoria, turvallisia ja
loogisia yhteyksia, jotka
houkuttelevat kulkemaan arjen
matkoja asuin- ja tyopaikka-
alueiden seka palvelujen valilla
kavellen.

turvallisen, sujuvan ja esteettoman
lisaksi viihtyisaa ja kiinnostavaa.
Kavelya priorisoidaan ja
esteettomyyteen kiinnitetdan
erityista huomiota.
Kavely-ymparistossa tavoitellaan
lisaarvoa kavelijalle. Huipputason
ymparistd houkuttelee
kiinnostavuudellaan pysahtymaan
ja viettamaan aikaa.

Koulujen ja paivakotien ymparistot

Koulujen ja paivakotien ymparistossa kavelldan paljon ympari vuoden. Kavelijat voivat olla pienia lapsia. Koulujen ja pdivakotien
ympadristdissa painottuvat erityisesti turvallisuusnakokulmat. Koululaiset voivat taittaa koulumatkansa kestavasti ja turvallisesti
kavellen vuoden ympadri tai vanhemmat tuoda lapsiaan turvallisesti paivdkotiin kavellen ja pyoraillen.
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Kartta kavelyalueista

¥ Aura
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Pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteet

Lahtokohtaisesti jokainen osoite tulee olla saavutettavissa pyoralla. Polkupyoralla
tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaikki kohteet kuten kodit, koulut, tyopaikat
ja palvelut. Tavoitteena on kehittaa pyorailyolosuhteita ja parantaa
lilkenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyoraliikennetta ja muuta
lilkennetta yhteen koko verkon laajuudessa. Ensisijaisena vaihtoehtona ei ole rakentaa
erillista pyoratieta, vaan sopeuttaa pyoraliikennetta muuhun liikkenteeseen (esimerkiksi
pyoratiella tai -kaistalla) tai sopeuttaa muuta liikkennetta pyorailyyn (liikenteen
rauhoittaminen).

Infrastruktuurin parantaminen on tarkein ja vaikuttavin pyoraliikenteen
edistamiskeino. Pyoraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijoiden kayttamat

vaylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset pyoratiet seka puistokaytavat ja vastaavat yhteydet.

Pyoraliikenteen verkon tulee olla looginen, jatkuva ja ymmarrettava. Pyorailijan tulee
saavuttaa kaikki olennaiset maaranpaat helposti, turvallisesti ja nopeasti. Parhaimmillaan
pyoraliikenteen yhteys on autoliikenteen yhteytta lyhyempi.

Pyoraliikenteen suunnitteluun vaikuttavia muutoksia

1.6.2020 voimaan tullut tieliilkennelaki toi paljon muutoksia pyoraliikenteeseen.
Merkittavimpia muutoksia ovat yksisuuntaisen pyoraliikenteen korostuminen, uudet
pyoraliikenteen vaylatyypit (pyorakatu, kaksisuuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisella
kadulla), uudet pyoratien jatkeen kayttoperiaatteet, uudet polkupyoraopastimet
liikennevaloihin seka vaistamiseen liittyvat saannokset ja liikennemerkit. Tieliikkennelain
muutokseen olennaisena asiana liittyy myds Vaylaviraston Pyoraliikenteen suunnittelu -
ohjeen paivittyminen (Vaylaviraston ohjeita 18/2020).

¥ Aura

TURVALLISUUS

* Liikennemuodot erotellaan tarpeen mukaisesti (autoliikenne/pyoraliikenne
ja jalankulku/pyoraliikenne).

* Liikenneymparisto on turvallinen liikkua lapi vuoden.
* Kunnossapito on korkeimmassa luokassa (kesa ja talvi).

* Nakemat seka pyoratien pysty- ja vaakageometria mahdollistavat
vaivattoman ajosuorituksen, erityisesti risteysalueilla

* Pa&areitit ovat esteettomia. Kaytetdan anteeksiantavia rakenteita (kuten
viistetyt ja madalletut reunakivet).

SUORUUS

* Pydrdilijan tulee voida padsta maaranpadhansa mahdollisimman suoraan
(suoruus matkassa ja ajassa).

YHDISTAVYYS JA KATTAVUUS

* Reitinvalinta on helppoa. Paareitit jatkuvat loogisesti ja niiden seuraaminen
on vaivatonta eika eksymisen vaaraa ole.

* Laadukkaat ja yhdenmukaiset jarjestelyt (leveys, tiemerkinnat,
risteysjarjestelyt ym.) parantavat seurattavuutta.

VAIVATTOMUUS

» Ajokokemuksen hairiottomyys ja laatu: paallysteen laatu, reunakivet ja
muut epdtasaisuudet eliminoitu kaarresateet ja pystygeometria kunnossa

MIELLYTTAVYYS

* Sosiaalinen turvallisuus ja luonnon laheisyys.



Pyoraliikenneverkon hierarkia

Pyoraliikenteen verkko voidaan karkeasti ottaen jakaa pyorareitteihin ja
perusverkkoon.

= Pyorareitit ovat pyorateita tai ulkoilu- ja virkistysreitteja.

» Perusverkko on kasitteena edellista laajempi. Taajama-alueella se kasittaa
kaytannossa kaikki mahdolliset tie-, katu- ja muut yhteydet, joilla pyorailija voi ja on
tarve liikkua. Rakentamattomassa ymparistossa perusverkko kasittaa kaikki julkiset
kulkuyhteydet, jotka eivat kuitenkaan valttamatta ole verkollisesti merkittavia.

Pyorareitit jaetaan edelleen kahteen toiminnalliseen luokkaan: paaverkkoon ja muihin
pyorareitteihin.

+ Paareitit ovat yleensa keskustan ja alakeskusten valisia vaylia, joiden tehtava on
valittaa alueen suurimmat pyorailijavirrat. Padaverkko sisaltaa paa- ja aluereiteiksi
luokiteltavia yhteyksia.

* Muut pyorailyreitit tadydentavat paaverkkoa ja ovat paikallisella tasolla tarkeita
yhteyksia.

Pyoraliikenneverkko koostuu siten paaverkosta, muista pyorareiteista seka
perusverkkoon kuuluvista muista yhteyksista. Rakenteen taustalla on ajatus korostaa
pyorailijan tarvetta liikkua kaikkialla katuverkolla, ei pelkastaan pyorateilla.
Perinteisessa pyoratieverkko ajattelumallissa (paa-alue-paikallisreitit) tama nakokulma
ei tyypillisesti korostu yhta selkeasti.

Kuva: Pyoraliikenteen verkkohierarkia
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Pyoraliikenteen tavoiteverkko

&
* Toimivien pyorailyolosuhteiden suunnittelun kulmakivi on
pyoraliikenteen verkon suunnittelu. Tavoite on luoda edellytykset

polkupyoran kaytolle arkisena kulkuvalineena ja parantaa jalankulun ja
pyoraliikenteen asemaa katujen ja kaupunkitilan suunnittelussa.

* Pyoraliikenteen tavoiteverkko kuvaa ja jasentaa pyoraliikenteen roolia
kaupungin tie -ja katuverkon eri osissa ja suhteessa muihin
kulkumuotoihin. Se linjaa keskeiset pyoraliikenteen
suunnitteluperiaatteet erilaisissa liilkkumisymparistdissa, ja antaa
suosituksia tavoitteellisista pyoraliikennejarjestelyista.

* Tavoiteverkko tukee infran kehittamistoimien ja kunnossapidon
suunnittelua ja ohjelmointia. Se on tyokalu, jolla varmistetaan
yhdenmukaisten ja saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien
jarjestelyiden toteutus. Tavoiteverkon aikajanne ulottuu tyypillisesti
yleiskaavan tavoitevuoteen. Parhaimmillaan tavoiteverkon
rakentuminen on hankkeistettu ja vaiheistettu niin, etta yhteys- ja
laatutasopuutteet voidaan toteuttaa loogisena osana muuta
kaupunkikehitysta.

¥ Aura
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Pyoraliikenteen paaverkko koostuu paareiteista ja aluereiteistd, jotka kytkevat
toisiinsa merkittavimmat asumisen, palveluiden ja tyopaikkojen keskittymat.

» Paaverkkoa taydentavat aluereitit, jotka yhdistavat pienempia asumisen ja
tyopaikkojen keskittymia paareiteille. On huomioitava, etta kaikilla paaverkon
reiteilld ei tavoitella erillisia pyoraliikenteen vaylia, vaan olosuhteita voidaan
parantaa myo6s muilla keinoin.

= Seutureitit yhdistavat seudun kunnat ja palvelevat padasiassa vapaa-ajan,
virkistyksen ja matkailun tarpeita.

Seuraavalla sivulla on esitetty pyoraliikenteen verkkunnittain ja taajamittain.
Kartoissa on esitetty myos pyoraliikenteen saavutettavuusvyohykkeet.



Auran pyoraliikenteen tavoiteverkko

¥ Aura
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Toimenpideohjelma




Toimenpideohjelman rakenne

Edistamisohjelma perustuu konkreettiseen toimenpidesuunnitelmaan, jossa listataan keskeisimmat ja tarpeellisimmat toimet tavoitteiden saavuttamiseksi. Suunnitelma on jaettu
neljaan teemaan. Auran kunta koordinoi ja vastaa toteutuksen ohjelmoinnista ja Varsinais-Suomen ELY-keskus osallistuu kehittamiseen resurssiensa mukaan.

Edistamistyon perustan
tukeminen

Auran liikennepolitiikka priorisoi
kavelya ja pyorailya ja nama
otetaan entistda vahvemmin
huomioon kaavoituksen eri

vaiheissa.

9 Aura

R

Infra ja olosuhteet

Infrastruktuuria kehitetaan
vastaamaan lisdantyvaa
kestavien kulkutapojen kayttoa
ympadrivuotisesti. Ratkaisut
tukevat jalankulun ja
pyoraliikenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta arjen ja vapaa-
ajan liikkumisessa.




Karkitoimenpiteet ja nopealla aikataululla toteutettavissa olevat

TOIMENPIDE

AIKATAULU

VASTUUTAHO

¥ Aura




Edistamistyon perustan tukeminen

TOIMENPIDE

AIKATAULU

VASTUUTAHO

Kunnan kayttotalousarvioon osoitetaan 5 0oo euron vuosittainen madraraha, joka kohdennetaan edistamisohjelman
pienempiin tehtaviin ja toimenpiteisiin.

Kunnasta nimetaan vastuuhenkilé koordinoimaan jalankulun ja pyorailyn kehitystyotd. Koordinaattori tukee
edistamisty6td osana liikkenneturvallisuustydryhman toimintaa ja hakee aktiivisesti valtionavustuksia liilkkumisen
ohjauksen hankkeisiin.

Pyoraliikenteen paareitit ja jalankulkupainotteiset alueet sisdllytetadn sitovina merkintdina yleiskaavakarttaan.

Edistamisohjelman toimenpiteiden toteutumista seurataan systemaattisesti. Tama sisaltaa selkedt mittarit ja
tavoitteet, joiden avulla voidaan arvioida tyon edistymista ja vaikuttavuutta vuosittain.

Auran kunta kutsuu kerran vuodessa ennen talvikauden alkua ELY:n hoidon projektipaallikon ja padurakoitsijan (etenkin
uuden sopimuskauden alkaessa tai urakoitsijan vaihtuessa) keskusteluun ajankohtaisista kunnossapitoon liittyvista
asioista.
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Infra ja olosuhteet

TOIMENPIDE

AIKATAULU

VASTUUTAHO

Mt 222 varren pyoratie valille Simolankuja — Lahdontie (0,9 km). Kustannusarvio ELY:n alustavan esiselvityksen
(24.1.2023) mukaan on 326 000 €.

Mt 222 varren pyoratien jatkaminen valille Lahdontie — Auran kirkonkyla (mt 222). Alustavan esiselvityksen (ELY 2023)
kustannusarvio on 1,584 M« sisaltaen Lahdon sillan uusinnan.

Riihikoskentien tielta turvallinen ylitys keskustan vt.g toisella puolella olevalle JKPP:lle

Sillankorventien padsta tehdaan turvalliset reitit valtatie g varressa oleville bussipysakeille.

Valtatie g varressa olevien bussipysakkien yhteyteen turvalliset ja runkolukittavat pyorapysakit.

Auran kunnan alueen katuvalaistuksen nykytila kartoitetaan ja tunnistetut puutteet korjataan.

Tunnistettujen ongelmakohtien jyrkat nousut ja laskut loivennetaan erityisesti pyordilijoille ja liikuntarajoitteisille
saavutettavuuden parantamiseksi.

Auran maanteiden varsien pyorateiden kunnossapitoluokka nostetaan luokasta K2 luokkaan Ka

¥ Aura




Asenteet ja tottumukset

Kehitetadan tyomatkaliikkumisen olosuhteita ja kannusteita yhdessa alueen tyonantajien kanssa

Poikkihallinnollinen keinovalikoima eri ikaryhmien kanssa toimiville osana elinikdisen lilkkennekasvatuksen Jatkuva Liikenneturvallisuustyéryhma
toimintamallia
Toteutetaan erilaisia tempauksia, kampanjoita, kohderyhmakohtaista viestintaa, tiedonjakoa toteutetuista hankkeista Jatkuva Liikenneturvallisuustyéryhma

ja tuetaan erityisesti varhaiskasvatuksen ja perusopetuksen tyota

Hankitaan lainapyoria kouluille ja lisataan erilaisia pyorakokeiluja

Lasten ja nuorten koulu- ja harrastusmatkat omatoimisesti lihasvoimin kuljettaviksi

Laaditaan kunnan nettisivuille kestavaan liikkumiseen (jalankulku, pyoraliikenne, joukkoliikenne, matkaketjut)
kannustava sivu
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Vapaa-aika, virkistys ja pyoramatkailu

TOIMENPIDE

AIKATAULU

VASTUUTAHO

Laaditaan ulkoilu- ja virkistysreittien kehittamissuunnitelma. Toteutetaan toimenpiteita.

Yllapidetaan reittikarttoja digitaalisesti ja tarjotaan karttoja myos paperisena mm. kirjastossa tai muissa
palvelupisteissa.

Virkistysalueiden esteettomyyden parantaminen toteuttamalla mm. esteeton lahiliikuntareitti

Esteettomyyskartoitukset

Kosken ympariston / Aurajoen rannan kehittaminen jalankululle ja pyorailylle sopivaksi

Reittien tuotteistus ja markkinointi erilaisten kdyttajaryhmien tarpeisiin. Tarinnallisuus, paikallisuus, kulttuurihistorian
kytkeminen osaksi reitteja ja kiinnostavia kohteita.

Aurajoen matkailutien verkkosivujen (reittitiedot, palvelutarjonta ja kartat) pdivittdminen ja tietojen vienti Bikeland.fi -
sivustolle.
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Ohjelman toteutus ja seuranta




Yhteistyolla liikkeelle

Kunnanvaltuustossa hyvaksyttava kavelyn ja pyoraliikenteen KESTAVAN LIIKKUMISEN g
edistamissuunnitelma sitouttaa kunnan viranhaltijoita ja e e =
luottamushenkil6itd kuntastrategiaa jalkauttavaan suunnitelmaan. " KAIKKI LIKKUMISEN Likkumsen palvelut

, OHJAUKSEN TOIMIJAT 'E‘I::'iis"éyu‘"’a”‘°t
Vaikka suuri osa edistamissuunnitelmassa edistettavista toimenpiteista on - Kimppakyytipalvelut
. . e e .. . + Ajotapakoulutus
kunnan teknisten palveluiden vastuulla, on kestavan lilkkkumisen . Pysakaintipalvelut
. e . e . . . . ae g am ae J -Eténewottelut
edistamistyo on kuitenkin monen eri tahon yhteisty6ta niin : - Ostosten kuljetus
i i icalla i 3 i ilesi _ i : . - Joukkoliikenne
kuntaorganisaation sisalla kuin yhdessa esimerkiksi ELY-keskuksenkin j T e e,
kanssa. : LIIKKUMISEN . Pyéraliikkeet ja huolto
5 VIRKAMIESTYO e - Kaupunkipyorat
e - . el '=. Viranomaiset:
Kestavan liikkkumisen jarjestelmalliseen edistamiseen nimetaan kavelyn ja i - Liikennesuunnittelu JARJESTOT
T e L el e s W e cey s + Joukkoliikenne
pyoraliikenteen vastuuhenkilo(t) kunnasta. Lisaksi nimetaan edistamistyota . Kaavoitus
koordinoiva tyéryhma (esim. likenneturvallisuusryhma). Vastuutahot 5 L
seuraavat edistamisohjelman toimenpiteiden edistymista ja raportoivat aiee
kavelyn ja pyoraliikenteen seka pyoramatkailun edistamisen toteutumisesta B\ - Ymparisto

+ Turvallisuus

paattdjille ja liikenneturvallisuustyoryhmalle.

KUNNAT JA
SEUDUT
MEDIA

MIELIPIDEVAIKUTTAJAT |
POLIITTISET PAATTAJAT |Race

Kuva: Kestavadn liikkumisen toimijakenttd. Motiva.fi.

‘9 Aura


https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/nain_mahdollistat_viisaan_liikkumisen

Mittarit ja seuranta

Seurannasta vastaavilla tahoilla tulee olla kaytossaan seurantatyokalut, jotta nahdaan siirrytaanko
edistamisty0ssa kohti asetettuja tavoitteita. Seuranta on jatkuvaa ja lapinakyvaa tyota, josta myos
viestitaan nakyvasti ulospain.

Seurantakokonaisuus jakautuu toimenpiteiden toteutumisen ja ohjelman vaikuttavuuden seurantaan.

Seurantaan kuuluvat:
*  Toimenpiteiden etenemisen ja toteutumisen saanndllinen raportointi seka toteutuksen
vaikuttavuuden arviointi
*  Viestinnan ja tapahtumien maaran ja tapahtumiin osallistuvien maaran seuranta
*  Eriliikennemuotoihin kunnassa osoitettavan rahamaaran seuranta ja vertailu mm. YK:n suosituksiin
(20 % lilkennebudjetista moottoroimattomiin kulkutapoihin)
*  Toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta
*  Kestavien kulkutapojen liikennemaarien seuranta (liikkumistottumukset osana seudullista
liikennetutkimusta, liikenteen laskennat)
*  Asukkaiden koettu turvallisuuden tunne ja tyytyvaisyys jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin
(asukaskyselyt, mahdollisesti kunnan hyvinvointikyselyn osana)
*  Liikenneonnettomuuksien ja -tapaturmien seuranta (Tilastokeskus, THL,
Tapaturmavakuutuskeskus)
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TOTEUTUSPOLKU

Edistamissuunnitelma Kavelyn, pyordilyn ja pydramatkailun Kérkitoimenpiteiden toteutumista
hyvaksytaan kunnanvaltuustossa edistdmisesta viestitadn nakyvasti ja asia suunnitellaan, seurataan ja raportoidaan
herattaa keskustelua

S’ — () — )

Asukkaiden tyytyvaisyytta

liikkumisen olosuhteisiin seurataan Edistamistyd vaatii karsivallisyytta. Pyéraliikenteen tavoite-verkkoa
kyselyilla ja osallistavalla Tottumusten muutos voi olla hidasta eika kehitetadn priorisoitujen hankkeiden
suunnittelulla tuloksia ndy heti. toteutuksella

(&)
)——® —

Liikennemaarien kehitysta Maaratietoinen edistamistyd ja Arvicv_idz.i.an. edist'ain_'\istyé')n tj!a.nnelfphtegssa"tavoitteisiin
seurataan eri tavoin. yhteinen tahtotila vahvistuvat Ja edlstamlssuunnltelma__[.)aIVItetaan noin viiden vuoden
Verkostovaikutus ruokkii hyvien kokemusten ja tehtyjen jalkeen
kestavan liikkumisen suosiota. toimenpiteiden myota
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LITTEET

Liite 1. Nykytilan analyysi

Liite 2. Asukaskyselyn tulokset




Liite 1

Nykytilan kuvaus




Hallinnollinen luokka

= \/3ltion omistama
= Kunnan omistama

TlenpltovaStU Ut = Yksityisen omistama

Ei tietoa

o
 Kartalla on havainnollistettu seudun tie- ja

katuverkon vastuutahot Digiroad-aineistoon

pohjautuen.
» Kaupungin tienpitovastuulla olevat vaylat /

sijoittuvat paaasiassa taajamaan.

* Muualla Aurassa olevat tiet ovat padasiassa joko
valtion tai yksityisten tieomistajien hallinnassa.

QA Uura 0 500 1000 m




Auran asemanseudun taajaman, valtatien g liikennealueen ja
Aurajokilaakson osayleiskaava

* Osayleiskaavakarttaan on merkitty
pyoraliikenteen paavaylat

* Kehitettavat yhteydet
* Mt 222 varren pyoratie

Vt g eritasoliittyma ja yli-/alikulut (2 kpl)

‘9 Aura
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‘e®®eee® . Ohjeslinen pysrailyn pasvayls.

®®e®eo®ee Kehitettava kevyen lilkeen / ulkoilureitin yhteys.

‘000000 Ohjeellinen ulkoilureitt.

000 0O0-- Ulkolureitin kehittdmistarve.
Tarkemmassa suunnittelussa tulee selvittdd onko maakuntakaavan mukainen ulkoilureitin

toteuttaminen mahdollista. 50



Jalankulun ja pyorailyn
vaylat

. Aur.anjalankulunja pyoradilyn vaylat ovat sijoittuneet
taajaman alueelle.

* Vaylat eivat muodosta yhtendista reittia kunnan
ulkopuolelle.

9 Aura
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Nopeusrajoitukset

* Oheisella kartalla on havainnollistettu seudun tie- ja katuverkon
nopeusrajoituksia Digiroad-aineistoon pohjautuen.

* Valtateilld nopeusrajoitukset ovat 100 km/h ja 8o km/h. Muuten
maanteiden nopeusrajoitukset ovat haja-asutusalueilla yleisesti 8o
km/h.

* Erityisesti haja-asutusalueilla korkeat ajonopeudet koetaan kavelya
ja pyorailya haittaaviksi, jos erillista jalankulun ja pyoraliikenteen
vaylaa ei ole kaytettavissa.

¥ Aura
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Nopeusrajoitukset

» Taajama-alueella nopeusrajoitukset ovat 30-50

km/h.

* Taajamissa enintaan
30 km/h nopeusrajoituksen alueella voidaan

suosia ajorataa pyoraliikenteen vaylana
rauhallisen liikenteen alueilla, kuten

tonttikaduilla.
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Onnettomuuskustannusten laskennassa kadytetyt arvot:
* kuolemaan johtanut onnettomuus keskimaarin 3 019 055 €
» vakavaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus

Tieliikenneonnettomuudet S

* lievaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus
keskimaarin 102 841 €

Lahteet: Tilastokeskus 2024 ja Vaylavirasto 2022

* Viimeisen viiden vuoden aikana ei Aurassa ole tapahtunut
kuolemaan johtaneita liikenneonnettomuuksia. N

* Aurassa on tapahtunut yhteensa 33 loukkaantumiseen johtanutta (
onnettomuutta, joista 5 aiheutti vakavan loukkaantumisen. )
Onnettomuudet kohdistuivat padosin maantieverkolle.

* Loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista yksi ol WAL T
polkupyoraonnettomuus. Tilastoissa ei ole merkint6ja Aurassa ey ‘ = e
. . . . . ¥ 5
tapahtuneista jalankulkijaonnettomuuksista vuosina 2019—-2023. : o3

* Tilastoiduista kuolemaan tai loukkaantumiseen johtaneista P o \
tieliilkenneonnettomuuksista aiheutui yhteiskunnalle keskimaarin o
noin 2 miljoonan euron vuosittaiset kustannukset. :

X Liikenneonnettomuudet

s A @ Ei henkildvahinkoja
O Loukkaantumiseen johtanut
@® Kuolemaan johtanut

-Nopeusrajoitukset
40

% - 50
60

N 70
¥ Aura —

0 2,5 5 km = > 100
L L | ===+ 80 Yleisrajoitus




Tieliikenneonnettomuudet keskustassa

* Auran taajamassa loukkaantumiseen johtaneita
onnettomuuksia on tapahtunut Auran
yhtenaiskoulun laheisyydessa 4 kappaletta.

Liikkenneonnettomuudet

@ Ei henkildvahinkoja

O Loukkaantumiseen johtanut
@® Kuolemaan johtanut

Nopeusrajoitukset
40

- 50
60
70

— 80

— > 100

===+ 80 Yleisrajoitus
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Saavutettavuu
kavelemalla

¢ Taajaman saavutettavuutta
on tarkasteltu Auran
Yhtenaiskoululta.

* Noin 13 % Auran asukkaista
asuu 15 minuutin sateella
Auran keskustasta.

» Tyopaikoista 37 % on 15
minuutin kavelymatkan
pddssa keskustasta.

_

5min
etdisyys 8o 60

10 min
etaisyys 260 220

15 min
etaisyys 510 400
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Saavutettavuu
taajamassa
pyoralla

* Auran taajama on ldhes
kokonaisuudessaan 15
minuutin pydramatkan
sateelld.

* Asukkaista 74 % asuu 15
minuutin pyordilyetaisyyden
paassa keskustasta.

* Tyopaikoista 85 % on 15
etdisyydelld keskustasta.

_

5min
etaisyys 1010 490

10 min
etaisyys 2460 730

15 min
etaisyys 2890 910
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Saavutettavuu
taajamassa
sahkopyoralla

Sahkopyoralla Auran taajama
on ldhes 10 minuutin

sahkopyoramatkan (24 km/h)

sateelld.

Asukkaista 83 % asuu 15
minuutin sahkopyoramatkan
pddssa keskustasta.

15 minuutin matkan padssa
on 89 % Auran kunnan
tyopaikoista.

| [Asukkaat _[Ty6paikat |
5min
etdisyys 2020 660
10 min
etaisyys 2940 920
15 min
etaisyys 3230 950

Q Aura
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Saavutettavuus
Kirkonkulma
kavelemalla

+ Kavelyetdisyyden padssa
Kirkonkulman koululta on
vain muutama prosentti
Auran kunnan asukkaista
ja tyopaikoista.

5min
etaisyys 30 10

10 min
etaisyys 40 10

15 min
etaisyys 60 30

9 Aura
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Péivasto

Saavutettavuus /
Kirkonkulma \
pyoralla

* 11,2 % asuu 15 minuutin
pyordilyetaisyyden paassa
Kirkonkulman koululta.

* Tyopaikoista 15 minuutin
paassa sijaitsee g9 %.

S

Karjansuo
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etaisyys 90 70
10 min
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Saavutettavuu
Kirkonkulma
sahkopyoralla

* Sahkopyoralla
Kirkonkulman koulu on
15 minuutin paassa 28 %
kuntalaisista.

Tyopaikoista 15 minuutin
sateella sijaitsee 26 %.

5 min '
etaisyys 200 74
10 min
etaisyys 461
15 min
etaisyys 1109
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Pyoraliikenteen ja jalankulun maarat nykytilanteessa

Ohessa on esitetty Turun kaupunkiseudun Brutus-mallin mukaiset pyoraliikenteen ja kavelyn keskimaaraiset vuorokausiliikenteet nykytilanteessa. Malli on estimoitu vuoden 2016
valtakunnallisen henkilliikennetutkimuksen perusteella. Mallin paivitystyo on tekeilla.
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Kesamokit

* Auran kunnan alueella sijaitsee myos kesamokkeja tai vapaa-ajan asuntoja, mutta
maara ei ole erityisen merkittava liilkennejarjestelman kannalta.
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Liite 2

Asukaskyselyn tulokset




Johdanto

Asukaskyselylla kartoitettiin

pyorailyn ja jalankulun kokemuksia,

kayttoa, kayton esteita ja
konkreettisia ongelmapaikkoja.
Asukaskysely toteutettiin

Maptionnairella 29.4.- 12.5.2024
aikavalilla.

Kyselyn avasi kaikkiaan 335 kayttajaa.
Kysely toteutettiin anonyymisti, eika
henkilotietoja keratty.

Kyselyyn vastasi 247 henkiloa.
Karttamerkintdja annettiin 895 kpl
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ELAVAN VIRRAN KUNTA
»'.,\ 3 Kysely kavelyn,

| , % pyoriilyn ja

‘. .;: } pyéramatkailun

f ~ kehittamisesti Aurassa

Auran kunta on kdynnistanyt kdvelyn, pyoraéilyn ja
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pyoramatkailun edistdmissuunnitelman laatimisen. Asukkaat
ja alueella liikkuvat ovat kdvelyn ja pyorailyn asiantuntijoita,
joten toivomme, ettd jaat kokemuksiasi ja mielipiteitasi
aiheesta vastaamalla tahan kyselyyn.

Kyselyssa on kolme kavelyyn ja pyorailyyn liittyvaa
karttaosiota. Lisaksi kysely sisaltaa erilliset vastausosiot
kavelylle ja pyorailylle. Voit vastata mieltymystesi mukaan
molempiin osioihin tai vain toiseen. Kyselyssa ei ole pakollisia
osioita. Jos et halua tai osaa vastata johonkin kohtaan, voit
ohittaa kysymyksen. Kyselyyn vastaaminen vie arviomme
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Vastaajista 211 asui Auran kunnassa
(n. 90 %) eli

5,3 % Auran asukkaista.
Vastausprosentti on erinomainen.

Kyselyyn vastaajat

Muita vastaajaryhmia olivat

lahikuntien asukkaat.,. va.pa"a-aj.an ) Toiseksi suurimpana vastaajaryhmana olivat 45-64 vuotiaat ja kolmantena alle 12 vuotiaat.

asukkaat, Aurassa tyossakayvat seka . _ AL . N N

vierailijat. * Vastaajat edustavat hyvin kunnan vaestoa, mutta 12-24 vuotiaiden vastaajien maara jai
alhaiseksi.

Vastaajista suurin osa vastasi omasta
puolesta, ja noin viidennes toisen
puolesta.

Vastaajat Auran kunnan ikarakenne
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Jalankulkijat

Liikutko Aurassa jalan (koko matkan)?

80
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20

Vastaajat

Vastausvaihtoehdot

» Vastaajat liikkuivat Aurassa jalan padsaantoisesti lapi vuoden.
Vain noin kymmenen vastaajaa ei ilmoittanut lilkkuvansa jalan
talvella.

cnlainkad”

Mitka seuraavista kuvaavat parhaiten jalankulkumatkojasi?
(voit valita useita)

Vastaajat
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Vastausvaihtoehdot

»  Suurin osa vastaajista liikkuu jalan perheenjasenen tai kaverin
kanssa. My0s yksin ja koiran kanssa lilkutaan paljon.

» Lasten kanssa liikkujista muodostuu myos merkittava ryhma
(noin 5o vastaajaa)
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Miksiliikut Aurassa jalan? (voit
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Vastausvaihtoehdot

Suurin syy

jalanliikkumiseen on

vastausten perusteella
ulkoilu ja virkistys.

Kavelemisen
terveysvaikutukset
olivat myos merkittava
tekija liikkumismuodon
valinnassa.

Osa koki matkat lyhyiksi

ja kavelyn katevaksi

tavaksi liikkua.

Muissa vastauksissa
nousi esille myos koiran
ulkoilutus, ajokunnon
Fuuttuminen seka
iikkumistapo{en
opettaminenlapsille.



Jalankulkua motivoisi

»
" - - eniten viihtyisammat

Jalankulun motivointi koot

parempi kunto tai

talvikunnossapitoja
paremmin valaistut reitit.

Myossujuvatja
suoremmat reitit nahtiin
merkittavaksi, kuten myos
oma asennemuutos.

Vahiten nahtiin
motivoivan maaranpaan
asialliset pukeutumis- ja
suihkutilat seka
tyopaikalla oleva laina-
auto tyoasiointia varten.

Muissa vastauksissa nousi

s " iU N \\l“ L v\ a " e jasW ot 5as\0 ) em\emuu\OE' ” o . e . n“me AN . 033\\6 o . . .
P e i 33 o St g T L ' esille erilaiset
Ca S o s s e ot turvallisuustekijat, kuten
2o e ! . . .
parempi nakyvyys ja

e : . o valaistus seka
Mika saisi sinut kulkemaan jalan nykyista enemman esimerkiksi ty6-, ylityspaikkojen
opiskelu- tai asiointimatkojasi Aurassa? (valitse kolme tarkeint3) para ntaminen

ELAVAN VIRRAN KUNTA
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Kuinka tyytyvainen olet jalankulun
n -

Auran jalankulun
olosuhteisiin oltiin
tyytyvaisia, mutta
myo0s
tyytymattomyytta
tai neutraalia
asennoitumista
olosuhteita
kohtaan ol
merkittavasti.
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Jalar;kulun kehittaminen

Tarkeimmat
jalankulun
ehittamistoimet
vastaajien mukaan
olisi uusien jalankulun
yhteyksien
rakentaminen ja
jalankulun
iikenneturvallisuuden
parantaminen.

Reittien kunto,
viihtyisyys ja

jatkuvuus koettiin

myOs merkittaviksi
kehittamiskohteiksi.

Muissa tarpeissa
nostettiin esille
valaistuksen ja
kavelyteiden
lisaaminen.
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Pyorailijat

Liikutko pyoralla Aurassa?

45

40

35

30

/astaajat

»  Noin kolmannes vastaajista liikkuu py6ralla vuoden ympari
jonkin verran
» Osa vastaajista vastasi potkulautailijan nakokulmasta.

EN

\ainkaan

Miksi pyorailet Aurassa? (voit valita useita)
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Vastausvaihtoehdot

»  Suurin osa vastaajista liikkuu jalan perheenjasenen tai kaverin
kanssa. My0s yksin ja koiran kanssa lilkutaan paljon.

» Lasten kanssa liikkujista muodostuu myos merkittava ryhma
(noin 5o vastaajaa)
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Miksi en matkusta pyoralla?

Vastaajat
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Vastausvaihtoehdot

ELAVAN VIRRAN KUNTA

Eniten pyoran
kayttoa esti auton
tarvitseminen
paivan aikana,
erinaiset
kuljetustarpeet ja
autolla liikkumisen
nopeus seka
helppous.

Myos
huonolaatuiset ja
kuntoiset pyoratiet
vaikuttivat pyoran
kayttoon
negatiivisesti.
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Kuinka tyytyvainen olet

40

35

30

25

g 20

o

Exittain tyytyvainen Tyytyvainen

i tyytyvainen eika tyytymato Tyytymato Erittain tyytymaton En osaa sanoa
\

Pyorailyn
olosuhteisiin oltiin
Aurassa yhtalailla
seka tyytyvaisia
etta
tyytymattomia.

Erittain tyytyvaisia
oli vain muutama
vastaava, kun taas
erittain
tyytymattomia ol
toista kymmenta.
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Pyora

lyn kehittaminen
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Pyorailyn
kehittamisen
tarkeimmaksi
toimenpiteeksi
nahtiin uusien
pyoravaylien
rakentaminen.

Muita kehityskohteita
nahtiin nykyisten
pyoravaylien laadun
tai turvallisuuden
parantaminen,
reittien jatkuvuuden
parantaminen ja
vapaa-ajan _
pyorareittien tal
maastopyorareittien
toteuttaminen tai
parantaminen.
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Pyér%matkailu

70
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30

20

Erittain tarkeana Melko tarkeana En kovin tarkeana En lainkaan tarkeana

Vastausvaihtoehdot

Kuinka tarkeana pidat Aurassa elinvoimaisuuden kehittamista

En osaa sanoa

Mitka ovat tai
voisivat olla
tarkeimpia
Eyoramatkallun
ohteita Aurassa?
Miten niita pitaisi
kehittaa?

Ehdotettuja reitteja
Lietoon
Kirkolle
Aurajoenreitti
Poytyaan

Ehdotettuja
kohteita

Kuuskoski

Pikkulahdon
ulkoilualue

Paakari Puusti
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Karttamerkinnat

Osassa vastauksia on eroteltu kavelijat, pyorailijat, seka henkilot ketka kulkevat molemmilla tavoilla.
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Puysepankuja

Suutarinkuja

Tuusentie

Aaliontie

Kotvukuja

(=)

Toininkuja

= Savir annankuja

L
Lahnojankuga Nikkarinkuja = *
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ihmiset kulkevat radan yli. Ihmiset kaipaava

rengasreittejd joita voivat kiertaa!

o

~ihan luvallinen, eika turvallinen alue kavella.
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= ; / p/ %9 lAutot eivat noudata nopeusrajoitusta[ ¢
/ = s R N ‘
] / e " Koko matkalle Liedon asema - Auran keskusta tulis . 5
= / 'OO hdottomasti olla pyoratie. Lapset pyorailevat nyt
B/ utojen, myos rekka-autojen seassa kirkolta auran
i \ ’_,,;/’ - /i‘i N eskustaan ja kirkonkulman koululle. Loskassa oli . R/
q /,/’/' > 7 \ ‘ollut 9-vuotiaalla vaaratilanne rekan kanssa. ' if
25000 \o g 5000 m \ - LAY .
> , ’ < Y\ {
y. ) My \\\



500 1000 m -

= Harakkamaelta ei ole kevyen lilkkenteen véyléﬂ {
. keskustaan ~
(&)
! @ i -
{ ' - —
A i f
@ : . . . . . PRI I B
Sy = e X ® _Suojatie on epaloogisesti vaaralla puolella
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= \ Valikossa paljon busseja/takseja. Pieni patka
pyoratieta taynna koululaisia, koululaiset juokse
usein tielld. Tasta hankala kulkea kavellen seka
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Pyoratle valilla Sillankorvantie-Urheilukentta - Surkean kapea piennar tai ei piennarta lainkaan
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Kunnan tulisi puuttua yksityisten henkildiden
omistamien autiotalojen ja niiden pihojen kuntoon
isommin. Autiotaloja on useampiakin kylalla. Tassa

Alueella olisi potenttiaalia paljon parempaan.
Kosken ympadristoa voisi laajemminkin hyédyntaa <

kohtaa kartalla on pihalla nakynyt rottia - . g virkistyskayttoon
uoksentelemassa ja piha-alueella on paljon romua Tassa kohdassa viihtyisyytta haittaa yksityisen
Kapea kevyen liikenteen vaylé \ ,/om:stuksessa olevan kiinteiston hurja kunto. |
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f = - . _koiranomistajia keraamaan kakat? Alueella myos
~ jonkin verran muuta roskaa. Nyt alueella vain
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pyoratiet kulkevat radan vierella ja vélissa on S e\ kevyenlulkennevaylaa. Tulisi hyvalenkki
A Cire gy Lahdontien kautta keskustaan.
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Tahan jankkasin yhtena kevaana monta viikkoa = ;
pyoratelinettd. Varmaan voisi muutkin puistot ? s
tsekata, etta onko houkuttelevaa lahtea pienten
Pyérateline olis aika kova, jos taallakin onfhmisten kanssa puistoon pyéralla jos pydria ei
tarkotus saada ihmiset likkumaan muutenkin kuinsaa parkkiin. Liikennekasvatus on maaseudullakin

autolla alle 1km luontopolulle ftarkeaa.
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polkupydrille parkki, mutta toisella puolella s / i pihalle. Eipa paase tiettyina arki-aikoina lasten
puuttuu// ~ _  kanssa turvallisesti neuvolaan.
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Talon asukas on tullut pari kertaa kieltamaan
% kulun tata reittia joen yli, koska en asu joen ;
= _~ toisella puolella. Aiemman omistajan aikaan tasta”
/ Talla tien patkalla rekatkin painavat kova S sai vapaasti kavella ja oli yksi
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Esteettomyyskavely




Esteettomyyskavely 8.10.2024

» Edistamisohjelman laatimisen yhteydessa tehtiin vuorovaikutteinen esteettomyyskavely, johon
osallistui Rambollin esteettomyysasiantuntijan lisaksi kunnan henkil6st6a, seurakunnan edustaja
seka kokemusasiantuntijoita.

» Kavelylla kierrettiin keskeisia kulkureitteja Auran keskustassa ja havainnoitiin esteettémyyteen ja
turvallisuuteen liittyvia haasteita erityisesti palvelujen saavutettavuuden ja omatoimisen
liikkumisen nakokulmasta.

» Kavelyn keskeiset havainnot ja huomiot on esitetty seuraavilla sivuilla erikseen kulkuvaylien ja
suojateiden osalta.

9 Aura



Huomioita kulkuvaylilta

mia routavaurioita lukuun ottamatta.
Keskeisin ongelma esteettomyyden nakokulmasta jalankulun vaylilld on erittain jyrkka maki Yhdystien alikulkuun, joka on erityisesti talviolosuhteissa mahdoton

apuvalineilla liikkuville. Sulan maan aikaankin maen yl6s paasyyn tarvitaan avustajan apua. Myos junaradan alittava alikulku Yhdystiella on jyrkka, samoin reitti
jalankulun vaylalta Yhdystielld olevalle bussipysakille.

Penkkeja on sijoitettu sinne tanne, mutta niita voisi vield lisatakin keskeisten reittien varsille seka erityisesti makisten osuuksien yhteyteen.
Markettien alueella (S-market, Tokmanni) on heikosti erillisia jalankulun ja pyoraliikenteen vaylia ja suorimmat reitit kaupasta toiseen ja marketeilta kirjastolle

~ Jalankulun vaylato

kulkee tonttien |api tai ajoradan reunassa.
Au ra Esteettomyyskavelyn aikana huomattiin my0s, ettd reunakivet pysakointialueelta kirjastolle ja yhtenaiskoululle ovat niin korkeita, ettei niista paase apuvalineen
kanssa liikkuva yli. Luiskattuja kohtia olisi hyva lisata.



Huomioita suojateilta

Kavelyreitin varrella olleet suojatieylitykset olivat padasiassa tasaisia, osa kokonaan ilman reunatukia. Korkeat reunatuet eivat palvele mitaan lilkkkujaryhmaa mutta
reunatukien puuttuminen kokonaan on nakvammaisten liikkujien osalta ongelmallista, koska suojatien alkamis- tai paattymiskohtaa ei pysty tunnistamaan
valkoisella kepilla.

* Suojateiden odotusalueet ovat monen suojatien osalta liian jyrkkia (pituuskaltevuus yli 5 %).

olevien suojatievalojen painonappien takia. Lisdvaloa ja siten suojatien turvallisuutta lisdavat valojen painonapit on sijoitettu valaisinpylvaisiin, jotka sijaitsevat

\9 * Erityisesti Yhdystien ylittava suojatie on esteettomyyden nakdkulmasta ongelmallinen jyrkan odotusalueen, melko pitkan ylitysmatkan (yli 7 m) seka liian kaukana
Au ra lahes 1,5 metrin etdisyydella kulkuvaylasta ruohikolla tai sorapinnalla. Niita ei esimerkiksi pyoratuolin kayttajat pysty kayttamaan ollenkaan.




Yhdystien ylitys

* Alikulku on talla hetkella ainoa tapa ylittaa Yhdystie tassa
risteyksessa, mutta se ei ole esteeton eika tehokas

* Ehdotus uudestaYhdystien ylityksesta:
* Esteeton, ajoradan tasossa (ilman kaltevuutta)
* Kavennettu risteysalue, joka vahentaa autojen nopeutta

* Muut asiat: turvallisempi kouluymparisto

“9 Aura
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Aurajoen matkailutien pyoramatkailu




Matkailutien kehittamissuunnitelmat

* Aurajoentien pyoramatkailun kehittaminen 2024- / toimenpidekokonaisuus
pyoramatkailun kehittamiseksi

* Aurajoentien pyoramatkailun kehittamissuunnitelma 2022—-2027 (luonnos
4.5.2022/Janina Kumlander)

* Visio 2032 ja tavoitteet vuoteen 2027 mennessa
* Auran kunnan elinvoimaohjelma 2023-2026

* Painopiste 4. Huolehdimme vetovoimaisuudestamme vahvistamalla vahvuuksiamme -
toimenpide Kehitamme Aurajoentien matkailutieta yhdessa

9 Aura
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Pyoramatkailun kehittamistoimenpiteita

Tybnaikaisia huomioita

* Vaylan laadun parantaminen
* Pyorailijoille ja kavelijoille on rakennettu joko levennetty tie tai pyoratie koko matkalle
* Tien pinnan paallyste on kunnossa ja korjaukset on tehty etenkin Lieto-Aura-Riihikoski-Poytya—Oripaa —valilla. Aura-Oripdd —vdlin asvaltointi on liscnnyt matkailutien kayttod (moottori- ja
polkupydrdt)
* Tielle on rakennettu valaistus lahes kaikkialle
* Levahdys- ja taukopaikkojen kehittaminen (yhdenmukainen ilme ja informaatio, viitoitus, uimapaikat)
* Taukopaikkoja on rakennettu 10-20 km valein, ainakin joka kuntaan yksi.
* Levahdyspaikkojen ja sahkopydrien latauspaikkojen merkinta kartalle

» Uimapaikkoja I0ytyy Aurajoentien matkailutien varrelta. Aurajoen rannan matkailupotentiaalin hyddyntamistd vaikeuttaa se, etta rantaan on vaikea paéasta (yksityisia
maanomistajia paljon). Aurajokisdétién tydpaja 10.10.2024 : Riihikoski-Poytyéa -alueen virkistyskayttémahdollisuuksien lisGdminen

* Aurajoen matkailutien tuntumassa on useita pyorareitteja ja opastus niille on toimivaa. Reitit ja palvelut kartalle (mm. https://aurajoentie.fi/cat/pyoralla/ ja www.bikeland.fi)

* Palvelutarjonta ja markkinointi
* Yrittdjien palveluja on kehitetty, sisdltden markkinointia ja matkailutien pyorailijoiden huomiointia.
* Pyorailijoille on jarjestetty polkupydrien korjaus- ja huoltopalveluja
* Pyodrille on hyvin toimivat kuljetuspalvelut Turusta ja Oripaalta
* Matkailutien varrella olevilla halukkailla yrityksilla on Tervetuloa pyorailija —tunnukset. Pdivitettdvind matkailutien ajantasaisista palveluista + tietojen vienti Bikeland.fi -sivustolle

» Tietoisuus matkailutiesta on kasvanut eli markkinointia on tehostettu myos esim. Turun alueelle. Matkailutien viestintddn on suhteellisen vihdn euroja kdytettdvissd. Aurajoentien tarinat herddvdt
eloon- hanke. Kehittdmishankkeessa tarinallistetaan matkailutie digitaaliseen muotoon (Auranmaan viikkolehti 4.10.2024)

* Yhteistyoverkostojen kehittaminen
* Tapahtumatuotanto
* Sevuranta

* Maddrdt indikoivat merkittdvyyttd ja taloudellisia vaikutuksia

9 Aura
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Liikenneturvallisuussuunnitelman infratoimenpiteet




Turvallinen ja kestava
iikennejarjestelma

* Auran liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitetdaan yhteensa
28 parannuskohdetta, joihin esitetaan kaikkiaan 4o yksittaista

toimenpidetta.
* Toimenpide-ehdotusten kokonaiskustannusarvio on noin o,50

miljoonaa euroa (osa kustannuksista puuttuu, koska valittu
parantamisvaihtoehto tarkentuu vasta jatkosuunnittelussa).

* Toimenpiteista valtaosa kytkeytyy ajonopeuksien
rauhoittamiseen, liikennemerkkien ja tiemerkintojen
lisaamiseen, tienylitysten turvallisuuden kehittamiseen ja

risteysturvallisuuden parantamiseen.

¥ Aura

Auran liikenneturvallisuussuunnitelma 2023,
liikenneympariston toimenpidekartta (keskusta)
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